Cesta Marie Széchy Cesta zeleznej rudy

Na zaciatku bol pribeh. Pribeh takmer dokonale romanticky. Ona, krasna a bohata zena, on, mocny a slavny, druhy
muz po kralovi. A co z toho vsetkého ostalo? Nic. Alebo, ze by predsa? Ostal pribeh a miesta, kde sa to celé odohralo.

Pribeh Muranskej Venuse a turisticka Cesta Marie Széchy.

Ak by ste na tomto mieste stali pred 120 rokmi, asi by ste tomu neverili. Na zaciatku
20. storocia vacsinu bukovych lesov v okoli Hnuste vyrubali, pretoze drevhu hmotu
potrebovali na vyrobu dreveneho uhlia, ktoré nasledne zhltli vysoké pece zeleziarni
v Likieri, Hnusti - Masi i Tisovci. Z tohto miesta by ste mohli pozorovat este dva
zaujimave ukazy - lanové drahy. Jedna viedla ponad dedinku Polom a prevazala
magnezit z Burdy do hacavske] magnezitky (podrobnejsie na tabuli ¢.1), druha
viedla zo Zeleznika (to je vrch s plochym vrcholom na wchode) a prechadzala juzne
od tohto miesta az do Likiera. Dodnes su rovnakou trasou vedené elektrické stipy
vysokeho napatia, pod ktorym by ste nasli desiatky betonovych zakladov niekdajsej
13-kilometrovej lanovky, ktora v casoch najvacsej slavy prepravovala 700 ton zeleznej
rudy denne.

Pri pohlade na sever za dobrej viditelnosti uvidite najvyssie vrcholy Nizkych Tatier -
Chopok a Dumbier.
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Lanova draha Sirk = Likier
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Po zlu¢eni dvoch banskych spolocnosti Rimavsko-muranskej
7eleziarskej spolo¢nosti a Salgotarjanskej spoloénostivroku 1881,
bolazalozena Rimamuransko-salgotarjanska zeleziarska ucastinna
spolocnost so sidlom v Budapesti (nazyvana aj ako Rima alebo
Rimamuranska spoloc¢nost), ktora sa stala jednou z najsilnejsich
banskych spolocnosti v Uhorsku. Spoloc¢nost prevzala viacero
banskych zavodov na Gemeri, medzi nimi aj bansky komplex
Zeleznik - Sirk - Rakos.

- ;'-..

Spoloc¢nost vlozila svoj kapital do vybudovania modernych
zeleziarni v Likieri, ¢im radikalne vstupila do zivota obyvatelov
Likieraa Hnuste ale i okolitych dedin (viac natabuli¢.6). Vroku 1883
tu vybudovala prvu koksovu pec na uzemi dnesneho Slovenska,
dovtedy sa na vyrobu zeleza vyuzivalo iba drevené uhlie. Zvysila
sa tak produkcia a tak aj dopyt po vytazenej zeleznej rude. Kvoli
rychlemu a pravidelnému prevozu vyprazenej rudy do likierskych
zeleziarni bola v rokoch 1882 - 1884 vybudovana nakladna
lanovka typu Bleichert, ktora sa stala nielen najstarsou lanovkou
v spissko-gemerskej banskej oblasti, ale v tom case aj jednou
z najdlhsich lanoviek v Europe.

Drevena kolajnicova rampa lanovky Zeleznik-Likier, pred
r1894 (Zdroj: Banicke muzeum v Roznave, sig. B 981)

Lanovka bola spustena do prevadzky 28. jula 1884 a nahradila
dovtedajsie konské povozy, ¢o zapricinilo stratu zamestnania
velkého mnozstva povoznikov. Nahnevani furmani sa nedokazal
zmierit so stratou zamestnania a tak zacali podpilovat drevenée
piliere na lanovkovej drahe. Tento problém spoloc¢nost vyriesila
vystavbou tzv. straznych domcekov, v ktorych ako strazcov
zamestnala prepustenych furmanov.

Zeleznik-Likier, Gast visutej lanovej drahy so straznym dom-
cekom (Zdroj: Banicke muzeum v Roznave, sig. B 1009)
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Dreveny pilier,
aky bol pouzity
na lanovke
Nékres Zelezného piliera typu Bleichert ~ Zeleznik - Likier

Kolajnicova rampa lanovky Sirk - Likier a strazny
domcek zrejme pri Burde alebo pri Poproci,

v pozadi smer lanovky k Sirku, do roku 1895
(Zdroj: Banicke muzeum v Roznave, sig. B 1014)

Fio. A1 und RY?  Taiiftiitza narh A Rlaichart & Ca in T ainzie

Cervena turisticka znacena trasa - Cesta Marie Széchy sleduje pévodnu medzihradnu cestu z roku 1644 medzi
hradmi Filakovo a Muran. Bola pomenovana podla druhej manzelky palatina FrantiSka Wesselényiho, Marie Széchy,
znamej ako Muranska Venusa, ktora bola v Uhorsku ako manzelka palatina dlhé roky po kralovnej hned druhou damou krajiny. Trasa
zacina na Muranskom hrade, pokracuje cez vrch Trstie do Rimavskej Soboty, potom Cerovou vrchovinou prichadza do Filakova.

ktore sa tu odohrali.

DocCasna nakladacia
stanica v Sirku 1896
(Zdroj: Banicke muzeum
v Roznave, sig. B 828)

Kolajnicova rampa zeleznej konstrukcie lanovky
Sirk - Likier (Zbierka Banickeho muzea
v Roznave, sign. B1003)

Lanovka Zeleznik - Likier dosiahla dizku 13 098 m, viedla cez 210
dubovych pilierov od praziarne pri stélni Ladislav cez juzny okraj obce Sirk
na Susansky vrch a cez Burdu, Poprocsky vrch, Brezinu a Branzovu sa na
nej voziky s vytazenou rudou dostali az do zeleziarni v Likieri. Vo vykladacej
stanici sa ruda z vozikov sypala do velkych rudnych bunkrov, odkial sa
nasledne presuvala do vysokych peci. Po rekonstrukcii lanovky v rokoch
1893 - 1896, kedy sa dubové piliere vymenili za zelezné, ostalo pilierov

uz len 150.

Zelezna ruda bola prepravovana vo vozikoch s hmotnostou 150 kg a nosnostou
330 kg. Rychlost lanovky bola 1,7 km/h. Na lanovke bolo naraz zavesenych
640 vozikov. Jazdna strana plnych vozikov bola prava, po lavej strane sa vracali
prazdne voziky a nezriedka sa v nich viezli aj robotnici, ktori si takto urychlili
cestu domov z prace. Lanovka bolav prevadzke od 4:00 do 20:00 a za hodinu
prepravila 41,9 ton rudy (pri maximalnom vykone dokazala prepravit 700 ton
rudy denne). Kapacita lanovky bola 150 000 - 170 00O ton prepravenej

zeleznej rudy za rok.
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Lanovka Sirk - Likier, pohlad na Sirk a Zeleznik, po roku

1895 (Zdroj: Banicke muzeum v Roznave, sig. B 2814)

Robotnici pri stoziari lanovky nad
Hnastou v r. 1936 (Zdroj: Banicke
muzeum v Roznave, sig. B 2822)

V roku 1921 vysoké pece v zeleziarni v Likieri zanikli a o chatrajuci areal sa zac¢ala zaujimat chemicka firma Eugena
Blasberga, ktora areal odkupila a v roku 1924 tu vytvorila chemicku tovaren na suchu destilaciu dreva. Firma
Dr. Blasberga mala pocas rokov 1924 - 1935 prenajatu lanovku Sirk - Likier, ktoru vyuzivala na prepravu dreva.

Lanovka Sirk - Likier bola pohanana parou, no v roku 1929 sa preslo na elektricky pohon. Kedze ruda sa uz
nedopravovala do zaniknutych likierskych zeleziarni, bola v roku 1932 v Likieri pri zeleznicnej trati vybudovana nova
vykladacia stanica, ktora nahradila staru. V stanici sa pristavovali vozne normalno rozchodnej zeleznice, do ktorych sa
ruda presypavala a odvazala do zeleziarni v Ozde (kam mimochodom v roku 1921 odviezli celé konstrukcie vysokych

peci z Likiera).

V roku 1946 bola lanovka vyuzita i na prepravu strku, piesku a cementu z Likiera do stanic Branzova a Brezina,
odkial tento material odvazali na stavbu cesty Hnusta - Ratkova. Po znarodneni bani a modernizacii tazby rud bolo
takmer isté, ze uz zastarana lanovka nebude postacovat svojou vykonnostou. Po vystavani novej lanovky zo Sirku do
Lubenika v roku 1953 bola tato najstarsia a najdlhsie fungujuca lanovka spissko-gemerskej banskej oblasti zrusena
a demontovana. Po lanovke sa zachovalo mnozstvo patiek po pilieroch, terénne zarezy a ruiny straznych domcekov,

¢im si m6zeme dodnes vizualizovat jej cestu.

Banské lozisko Zeleznik

Vyznamné lozisko rud sa nachadzalo vo vrchu Zeleznik
a bolo jedno z najddlezitejsich lozisk zeleznej rudy
v Rakusko-Uhorsku. Prvé zmienky o tazbe zeleznej rudy
v tejto oblasti su z polovice 13. storocCia, na zaklade nalezov
v zemnych pieckach nazyvanych viCie diery sa predpoklada,
ze tazba zacala uz koncom doby laténskej (od polovice 2. stor.
pr. n.l.). V 15. a 16. storoci, existovalo v oblasti 41 peci z toho
bolo zasobovanych rudou zo Zeleznika asi 30.

Vrch Zeleznik (814 m n. m.), tvoria najma nerasty siderit,
ankerit, pyrit, sfalerit, limonit, hematit, goethit, med, manganit
a iné. 2Zvlastnu pozornost si zasluzia mineraly evansit

Zeleznik ustie $tolne Ladislav r. 1905

V miestach, ktorymi vedie, je sustredenych viacero sakralnych pamiatok, hradov a vyznamnych archeologickych lokalit.Na casti
trasy veducej katastrom mesta Hnusta, vytvorilo mesto v roku 2021 nauc¢ny chodnik, v ktorom priblizuje zaujimavé momenty historie,

Cesta Marie Széchy kopiruje pévodnu trasu, ktora bola v minulosti relativhe rusnou dopravnou tepnou, lemovana hospodarskymi
usadlostami, poddanskymi osadami a samotami. Dnes cesty vedu dolinami a ¢o najschodnejsou cestou krizuju pohoria. V roku
1644 viedla cesta prave tadialto, po hrebenoch hér. Nevedno preco. Pravdepodobne boli cesty po hrebenoch kopcov vtom case
schodnejsie - na prechody riekami sa vyuzivali brody, ktoré boli casto nepriechodné. Cesta po hrebenoch bola i bezpecnejsia -

a vashegyit, ktoré boli prvykrat na svete objavené a opisané
na Slovensku. Vashegyit opisal v roku 1910 K. Zimanyi, nazov
pochadza z madarského nazvu pre Zeleznik. Evansit opisal
v roku 1864 D. Forbes, nazov dostal podla Anglicana B. Evansa,
ktory ho tu objavil v roku 1855. Rimavsko-muranska zeleziarska
spolo¢nost zacala v roku 1855 razit dedi¢cnu stélnu Ladislav, aby
spristupnila aj nizsie asti loZiska v Zelezniku. Zasoby v loZisku sa
v tom ¢ase odhadovali na 5,6 miliéna ton, ¢im sa radilo medzi 4
najvacsie loziska v Rakusko-Uhorsku. V roku 1856 sa tu vytazilo
23,3 % celouhorskej tazby zeleza. Svojou neunavnou tazbou
zeleza bolo zeleznicke a rakosskeé lozisko v roku 1857 zaradené
medzi styri najvacsie loziska v Uhorsku.

Od stbélne od roku 1884 viedla do huty v Likieri lanova draha.

Zelezna ruda je oznacenie pre niekol'ko nerastov.
NajbeznejSim u nas bol siderit.

V roku 1901 odtialto postavili lanovku k vysokym peciam do Tisovca. Posledna lanovka bola spustena do prevadzky
v roku 1953 (do Lubenika). V 20. storoc¢i zasoby rudy klesli a tazba sa stala nerentabilnou, az sa napokon v roku 1965
uplne zastavila. V poslednych rokoch sa objavila vzacna aktivita dobrovolnikov, vdaka ktorym oziva banicka kolonia
v Zelezniku vratane starého kina, kolkarne, i vstupov do $télni. V obci Rakos od roku 2020 funguje malé banicke

muzeum.

Pocta remeslu

Martin Jackuliak, umelecky kova¢ z Rimavskych Zaluzian wvytvoril
unikatne umelecké dielo, ktoré je od roku 2021 zapisané v knihe
Slovenskych rekordov. Martin studoval v Skole UzZitkového wytvarnictva
v Kremnici, v odbore umelecké kovacstvo a zamocnictvo. Po ukonceni
studia pokracoval v profesionalnej praci v ramci kovacskeho remesla
pre firmu LASKY a tiez vo Velkej Britanii v dielni Newton Forge.
Nadobudnuté vedomosti a skusenosti zurocil zalozenim vlastnej
kovacskej dielne, v ktorej sa venuje zakazkovej vyrobe a zlozitejSim
projektom. Kovacskemu remeslu sa venuje uz vyse 12 rokov (2021).

Martin si kazdy rok pred seba postavi jednu kovacsku
vyzvu. lde predovsetkym o wytvorenie jedinecného
monumentalneho diela, ktoré symbolizuje dominantnost
kovacskeho remesla, ktoré je s nasim ludom uzko
prepojené od nepamati. Vytvorené diela vacsinou
vytvara ako poctu k klasickej kovacskej cinnosti, ktoré
su nasledne vystavované na socharskych sympoziach.
Zatial najvacsimi dielami boli priblizne 6-metrovy
kineticky objekt - Kyvadlo a 2,5 metrova Kotva, ktora je
vystavena na Domasi - Dobra a najvacsie mechanické
Kovacske klieste.

Prave na tomto mieste sa nachadzaju mechanické
klieste, ktoré sa mozu pysit zapisom v Slovenskej knihe
rekordov ako najvacsie na Slovensku. Dielo, ktoré Martin

Jackuliak pomenoval Pocta remeslu, vznikalo na mnohych miestach.
Tyzden sa vytvaralo v Letnom tabore vytvarnikov (Letavy), nasledne
v jeho kovadskej dielni a dokonéené boli na Sari§skom hrade
na 12. rocniku socharského sympozia Praci ¢est v roku 2020.
Celkovo prace na vytvorenie unikatneho diela trvali priblizne mesiac.

Kovacske Kklieste
suU Vv podstate
- zvaéseninou
realnych kliesti

Viyroba klieti na Sarigskom hrade

N S22 X v mierke 10:1. o ,

e | Vyrobené s Fosforom natreté klieste pod hviezdnou oblohou.
+ ‘ R ocelovych tabul, dosahuju vy$ku 5,4 metra a vazia 200 kilogramov.
g R e ’ Kedze islo o dielo vacsich rozmerov narocnejsich na vyrobu, vznikli
SR gt ) £ e najskdr povyrezavané Sablony a nasledne nato jednotlivé casti

pozvaral dokopy tak, aby vyzerali ako plny material.

Pohl'ad na sever s najvyssimi vrchmi Nizkych Tatier

poskytovala putnikovi dobry rozhlad na pripadné bliziace sa nebezpecenstvo. Bolo to v polovici 17. storocCia - storocia, ktoré bolo
plné vojen a bojovych stretov. Okrem neustalych utokov Osmanskej rise a pretrvavajucej 30-rocnej vojny sa Uhorsko zmietalo
stavovskymi povstaniami. V lesoch sa tulali zvysky rozprasenych armad, zbehovia, i bandy lupeznych rytierov.

Na prvy pohlad sa Vam toto miesto moze javit obycajné. Ale mozno prave tu Maria Széchy pred takmer 400 rokmi zastavila kona.
Ocami premerala obe doliny riek Rimava a Blh. Ked' sa uistila, ze je na dohlad nie je ziadne nebezpecenstvo, pokracovala dalej na
svojej 83-kilometrovej trase na hrad Filakovo za svojim milym, uhorskym palatinom. Pribeh tak silny, ze nezmizol z povedomia ludi ani
vplyvom c¢asu. Nezlomnost ich lasky je aj v dnesnej dobe stale ziva. Cely romanticky pribeh sa dozviete na tabuli ¢. 4 v sedle Brezina.
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Trasa nauéného chodnika
Marie Széchy g,

The information board “Iron Ore Road” focuses on the rich history of the ironworks

tradition connected with Hnusta town and its surroundings. Only a few industrial
monuments, such as cable cars for the transport of iron ore, can witness this tradition. From this
point, you can observe two cable cars. One led over Polom village and transported magnesite
from Burda to the Hacava magnesite factory (more details on the board no. 1). The second
led from Zeleznik (a hill with a flat top in the east) and passed south from this place to Likier.
Nowadays high-voltage electric poles run the same route and you can find dozens of concrete
foundations of the former 13-kilometer cable car under them. In the times of their greatest
glory, they transported 700 tons of iron ore a day. The former freight cable car (Sirk - Likier) of
the Bleichert type was constructed in the years 1882 - 1884 and became not only the oldest
cable car in the Spis-Gemer mining area but at that time also one of the longest cable cars in
Europe.

An important ore deposit was located in Zeleznik Hill and was one of the most important
iron ore deposits in Austria-Hungary. Zeleznik Hill (altitude -814 m) is composed mainly of
minerals such as siderite, ankerite, pyrite, sphalerite, limonite, hematite, goethite, copper,
manganite, and others. Minerals evansit and vashegyit deserve special attention, as they were
first discovered and described in Slovakia. Vashegyit was described in 1910 by K. Zimanyi,
the name comes from the Hungarian name for Zeleznik. Evansite was described in 1864 by
D. Forbes, named after the Englishman B. Evans, who discovered it here in 1855.

An important attraction that stands here out is the largest functional blacksmith’s pliers, which
were registered in the Book of Slovak Records in 2021. Forging pliers are basically the
enlargement copy of real pliers on a scale of 10: 1. They are made of steel sheets, reach
a height of 5.4 meters and weigh 200 kilograms. Since it was a work of larger dimensions,
which is more difficult to produce, first carved patterns were created, and then the individual
parts were welded together so that they looked like full material.
Please use QR code for further information.

Naucny chodnik po Ceste Marie Széchy vytvorilo Mesto Hnusta v roku 2021.
Autormi textov su Patrik Benus a Roman Lebeda.
Viac informacii: www.hnusta.sk, alebo Turistické informacné centrum Hnusta.




